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TÓM TẮT 
Nghiên cứu này khám phá vai trò quan trọng của mỹ học trong thiết 
kế nhà ga đường sắt đô thị, tập trung vào nhà ga ngầm Ba Son thuộc 
tuyến Metro số 1 TP.HCM . Thông qua việc phân tích sự tích hợp các 
yếu tố văn hóa và lịch sử vào khung kiến trúc hiện đại, nghiên cứu 
chứng minh rằng thiết kế mỹ học không chỉ nâng cao trải nghiệm 
người dùng mà còn tối ưu hóa hiệu quả vận hành và khẳng định bản 
sắc văn hóa trong hạ tầng giao thông công cộng. Ngoài ra, nghiên 
cứu bổ sung việc ứng dụng các vật liệu mới trong xây dựng để nâng 
cao giá trị thẩm mỹ và công năng. Bằng cách kết hợp phân tích lý 
thuyết, nghiên cứu các trường hợp và đề xuất thiết kế thực tiễn. Bài 
báo đưa ra các giải pháp khắc phục những hạn chế về mỹ học, đồng 
thời phù hợp với các thực tiễn xây dựng bền vững và hiện đại. Kết 
quả cho thấy sự kết hợp giữa mỹ học mang bản sắc văn hóa và vật 
liệu mới có thể biến các nhà ga đường sắt đô thị thành những biểu 
tượng kiến trúc, hòa quyện giữa bản sắc địa phương và tiêu chuẩn 
toàn cầu.   
Từ khóa: Đường sắt đô thị; nhà ga; kiến trúc; vật liệu mới; mỹ học. 

ABSTRACT 
This study explores the critical role of aesthetics in the design of urban 
railway stations, with a focus on the Ba Son Underground Station of Ho Chi 
Minh City’s Metro Line 1. By analyzing the integration of cultural and 
historical elements into modern architectural frameworks, the research 
demonstrates that aesthetic design not only enhances user experience but 
also optimizes operational efficiency and reinforces cultural identity within 
public transportation infrastructure. Furthermore, the study incorporates 
the application of advanced materials in construction to elevate both 
aesthetic and functional values. Through a combination of theoretical 
analysis, case study, and practical design proposals, the paper presents 
solutions to address aesthetic shortcomings while aligning with 
sustainable and modern construction practices. The findings suggest that 
the integration of culturally inspired aesthetics with advanced materials 
can transform urban railway stations into iconic architectural landmarks, 
harmoniously blending local identity with global standards. 
Keywords: Urban railway; station design; architecture; advanced 
materials; aesthetics. 

 
1. ĐẶT VẤN ĐỀ 
Sự phát triển nhanh chóng của đô thị hóa tại các thành phố lớn 

trên toàn cầu đã thúc đẩy nhu cầu về các hệ thống giao thông công 
cộng hiệu quả, trong đó đường sắt đô thị (metro) đóng vai trò trung 
tâm trong việc giải quyết áp lực giao thông và định hình diện mạo 
đô thị [1]. Tại Việt Nam, các dự án metro tại Hà Nội và TP.HCM, chẳng 
hạn như tuyến Cát Linh - Hà Đông và tuyến Bến Thành - Suối Tiên, 
không chỉ đáp ứng nhu cầu di chuyển mà còn có tiềm năng trở 
thành các biểu tượng kiến trúc, phản ánh bản sắc văn hóa và trình 
độ phát triển của quốc gia [2]. Tuy nhiên, nhiều nhà ga metro tại Việt 
Nam hiện nay vẫn ưu tiên công năng và chi phí thấp, dẫn đến sự 
thiếu hụt về mỹ học, gây ảnh hưởng đến trải nghiệm người dùng và 
giá trị văn hóa của công trình [3]. 

Mỹ học, được định nghĩa như một lĩnh vực nghiên cứu về cái đẹp, 

nghệ thuật và cảm nhận thẩm mỹ, đóng vai trò quan trọng trong 
việc tạo ra các không gian công cộng không chỉ hiệu quả về mặt 
chức năng mà còn mang lại giá trị cảm xúc và văn hóa [5]. Trong 
thiết kế nhà ga đường sắt đô thị, mỹ học không chỉ liên quan đến 
hình thức kiến trúc mà còn bao gồm sự hài hòa giữa ánh sáng, màu 
sắc, vật liệu và các yếu tố văn hóa địa phương [6]. Các nghiên cứu 
quốc tế đã chứng minh rằng thiết kế thẩm mỹ có thể cải thiện sự hài 
lòng của hành khách, tăng cường tính bền vững và củng cố bản sắc 
đô thị [7]. Ví dụ, nhà ga Atocha ở Madrid, Tây Ban Nha, với khu vườn 
nhiệt đới trong không gian nội thất, đã trở thành một biểu tượng 
kiến trúc kết hợp giữa chức năng và nghệ thuật [8]. 

Song song với mỹ học, sự phát triển của các vật liệu xây dựng mới, 
như kính cường lực tích hợp LED, bê tông trong suốt và vật liệu 
composite tái chế, đã mở ra cơ hội để nâng cao giá trị thẩm mỹ và tính 
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bền vững trong thiết kế công trình xây dựng nói chung và nhà ga 
đường sắt đô thị nói riêng [9]. Đặc biệt, bê tông cường độ cao, với khả 
năng chịu lực vượt trội và độ bền lâu dài [10-11], cho phép tạo ra các cấu 
trúc mỏng, thanh thoát, đồng thời tích hợp các họa tiết trang trí tinh tế, 
nâng cao tính thẩm mỹ trong các công trình kiến trúc [12-13]. Vật liệu 
này, khi kết hợp với các kỹ thuật gia công hiện đại, có thể mang lại sự 
linh hoạt trong thiết kế. Từ đó tạo ra các không gian nhà ga vừa bền 
vững vừa mang tính biểu tượng. Tuy nhiên, tại Việt Nam, việc ứng dụng 
các vật liệu tiên tiến trong các công trình giao thông công cộng vẫn còn 
hạn chế do các rào cản về chi phí, công nghệ và thiếu tiêu chuẩn thiết 
kế thẩm mỹ rõ ràng [4, 14]. 

Nghiên cứu này tập trung vào nhà ga ngầm Ba Son thuộc tuyến 
Metro số 1 TP.HCM, nhằm đề xuất các giải pháp thiết kế mỹ học tích 
hợp bản sắc văn hóa Việt Nam với các vật liệu xây dựng hiện đại. 
Mục tiêu là làm rõ vai trò của mỹ học trong việc nâng cao trải nghiệm 
người dùng, hiệu quả vận hành và giá trị văn hóa, đồng thời cung 
cấp các phương án thiết kế thực tiễn để biến nhà ga thành một biểu 
tượng đô thị hòa quyện giữa di sản văn hóa và tiêu chuẩn toàn cầu. 

 
2. CƠ SỞ LÝ THUYẾT VỀ MỸ HỌC VÀ THIẾT KẾ NHÀ GA 
2.1. Thiết kế nhà ga metro: Yêu cầu và thách thức 
Mỹ học là một nhánh của triết học nghiên cứu về cái đẹp, nghệ 

thuật và cảm nhận thẩm mỹ. Trong kiến trúc công trình, mỹ học 
không chỉ đề cập đến vẻ đẹp hình thức mà còn liên quan đến sự hài 
hòa giữa chức năng, hình thức và bối cảnh văn hóa. Đối với nhà ga 
đường sắt đô thị, mỹ học đóng vai trò quan trọng trong việc tạo ra 
không gian không chỉ đáp ứng nhu cầu giao thông mà còn mang lại 
trải nghiệm thoải mái, an toàn và gợi cảm xúc cho hành khách. Các 
yếu tố thẩm mỹ trong thiết kế nhà ga bao gồm kiến trúc, màu sắc, 
ánh sáng, vật liệu và sự tích hợp bản sắc văn hóa địa phương. Một 
nhà ga được thiết kế với mỹ học tốt không chỉ thu hút thị giác mà 
còn trở thành biểu tượng văn hóa, phản ánh lịch sử và bản sắc của 
khu vực (Hình 1).  

 
a) Ga Ba Son, TP.HCM 

 

 
b) Ga Milano, Ý 

 
c) Ga Atocha, Tây Ban Nha 

 

 
d) Ga Kanazawa, Nhật Bản 

 
e) Ga Komsomolskaya, Nga 

 
f) Ga Mayakovskaya, Nga 

Hình 1. Một số nhà ga trong và ngoài nước. 

Thiết kế nhà ga metro đòi hỏi sự cân bằng giữa công năng và mỹ 
học. Các yếu tố chính bao gồm bố trí lối ra vào, không gian hành 
khách, hệ thống thông tin và tiện ích kỹ thuật (Hình 2). Thiết kế ga 
metro tập trung vào chức năng giao thông, phục vụ hành khách và 
vận hành kỹ thuật. Các khu vực chính như sảnh ga, sảnh ke ga, bán 
vé và kiểm tra vé được bố trí hợp lý, đảm bảo luồng di chuyển nhanh 
chóng, an toàn. Cầu thang, thang cuốn và lối đi tự động hỗ trợ tiếp 
cận cho mọi đối tượng. Hệ thống kỹ thuật, bao gồm phòng điều 
khiển, cấp điện, điều hòa, phòng cháy chữa cháy, đảm bảo hoạt 
động ổn định và ứng phó khẩn cấp. Tiện ích như nhà vệ sinh, máy 
bán hàng, cửa hàng nhỏ tạo không gian hiện đại, thân thiện, đồng 
thời tăng nguồn thu phụ trợ. Chức năng hỗ trợ gồm phòng công cụ, 
khu vực nhân viên và ga bến kết nối với các phương tiện giao thông 
khác, đảm bảo liên kết đô thị. Ga metro không chỉ là nút giao thông 
mà còn là hệ sinh thái phức hợp, thúc đẩy phát triển đô thị bền vững 
và giao thông thông minh. Tài liệu [2] cung cấp thông tin chi tiết về 
cấp bậc quy mô ga, chiều cao tối thiểu, năng lực thông qua và các 
phòng chức năng, làm nền tảng để đảm bảo hiệu quả vận hành.  

 
Hình 2. Sơ đồ chức năng ga Metro [2]. 
Thách thức lớn nhất là tích hợp mỹ học mà không làm giảm 

công năng. Ví dụ, quá nhiều biển báo có thể gây rối mắt, hoặc thiết 
kế hiện đại có thể không hòa hợp với bối cảnh đô thị truyền thống. 
Ngoài ra, việc bảo trì kém và thiếu bản sắc văn hóa địa phương 
cũng làm giảm giá trị thẩm mỹ của nhiều nhà ga tại Việt Nam. Chi 
phí và ngân sách hạn chế cũng là rào cản, đặc biệt ở các nước đang 
phát triển như Việt Nam, nơi nguồn lực thường ưu tiên cho kỹ 
thuật hơn là trang trí hay vật liệu cao cấp. Ví dụ, nhà ga tuyến Cát 
Linh - Hà Đông tại Hà Nội bị nhận xét thiếu điểm nhấn thẩm mỹ 
do thiết kế quá đơn giản nhằm tiết kiệm chi phí. Tính đồng bộ với 
đô thị xung quanh đặt ra vấn đề khi nhà ga hiện đại có thể không 
hòa hợp với cảnh quan truyền thống, như một công trình kính 
thép giữa khu phố cổ dễ gây cảm giác lạc lõng. Việc thiếu tích hợp 
bản sắc văn hóa địa phương cũng là hạn chế, chẳng hạn một số 
nhà ga metro TP.HCM bị cho là chưa thể hiện rõ nét đặc trưng Việt 
Nam qua hình khối hay họa tiết. Ngoài ra, bảo trì kém khiến nhiều 
nhà ga xuống cấp nhanh, với sơn tróc, rác bừa bãi làm mất đi vẻ 
đẹp ban đầu, như thấy ở một số ga cũ tại Việt Nam. Trải nghiệm 
người dùng bị ảnh hưởng nếu thiết kế thiên về hình thức mà bỏ 
qua sự thoải mái, như ga ngầm thiếu ánh sáng tự nhiên gây ngột 
ngạt. Để khắc phục, cần tích hợp chức năng vào thiết kế tinh tế, sử 
dụng vật liệu bền vững như kính và thép, điều chỉnh phong cách 
phù hợp bối cảnh đô thị, kết hợp yếu tố văn hóa như họa tiết hoa 
sen, và lập kế hoạch bảo dưỡng định kỳ, nhằm tạo nên những nhà 
ga vừa đẹp, vừa tiện ích, đồng thời trở thành biểu tượng của sự 
phát triển đô thị hiện đại. 
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2.2. Vai trò của vật liệu mới trong thiết kế kiến trúc 
Sự phát triển của các vật liệu xây dựng tiên tiến đã mở ra những 

cơ hội đáng kể để nâng cao cả mỹ học và tính bền vững trong thiết 
kế nhà ga đường sắt đô thị. Các vật liệu như kính cường lực tích hợp 
LED, thép không gỉ, bê tông trong suốt, bê tông tính năng cao (ultra-
high performance concrete - UHPC), và vật liệu composite tái chế 
không chỉ mang lại độ bền vượt trội mà còn tạo ra các hiệu ứng thị 
giác độc đáo, góp phần định hình không gian kiến trúc hiện đại. 

Kính cường lực với lớp phủ LED cho phép tạo ra các hiệu ứng ánh 
sáng động, mô phỏng các họa tiết văn hóa hoặc cảnh quan tự nhiên, 
mang lại trải nghiệm thị giác sống động trong các không gian ngầm 
như nhà ga Ba Son. Bê tông trong suốt, với khả năng cho ánh sáng tự 
nhiên xuyên qua, giúp giảm cảm giác ngột ngạt trong các ga ngầm, 
đồng thời tạo nên các bề mặt trang trí tinh tế. Trong khi đó, bê tông tính 
năng cao (UHPC) nổi bật với cường độ chịu nén vượt trội (lên đến 150-
200 MPa), độ bền lâu dài và khả năng tạo ra các cấu trúc mỏng, thanh 
thoát mà vẫn đảm bảo an toàn kết cấu. UHPC cho phép thiết kế các tấm 
ốp tường, cột hoặc sàn nhà ga với độ dày giảm đáng kể, tạo cảm giác 
nhẹ nhàng và không gian mở, đồng thời hỗ trợ tích hợp các họa tiết 
chạm khắc tinh xảo, như hình hoa sen hoặc trống đồng, để phản ánh 
bản sắc văn hóa Việt Nam. Ngoài ra, UHPC có khả năng chống ăn mòn 
và chịu được điều kiện môi trường khắc nghiệt, giúp giảm chi phí bảo 
trì dài hạn, đặc biệt phù hợp với các công trình ngầm chịu tác động của 
độ ẩm và áp lực đất. 

Vật liệu tái chế và thân thiện với môi trường, như nhựa tái chế 
hoặc gỗ công nghiệp, cũng ngày càng được ưa chuộng trong các 
công trình giao thông quốc tế, chẳng hạn như ga Berlin 
Hauptbahnhof. Những vật liệu này không chỉ giảm thiểu tác động 
môi trường mà còn mang lại sự linh hoạt trong thiết kế, cho phép 
tạo ra các chi tiết trang trí phức tạp mà không làm tăng chi phí đáng 
kể. Sự kết hợp giữa các vật liệu tiên tiến như UHPC và vật liệu tái chế 
không chỉ nâng cao tính thẩm mỹ mà còn góp phần xây dựng các 
nhà ga bền vững, đáp ứng xu hướng phát triển hạ tầng giao thông 
thông minh và thân thiện với môi trường trong tương lai. 

 
3. NGHIÊN CỨU TRƯỜNG HỢP: NHÀ GA NGẦM BA SON 
3.1. Tổng quan về dự án 
Nhà ga ngầm Ba Son là một trong những nhà ga quan trọng của 

tuyến Metro số 1 TP.HCM (Bến Thành - Suối Tiên), tọa lạc tại vị trí 
chiến lược ở giao lộ đường Tôn Đức Thắng và Nguyễn Hữu Cảnh, 
Quận 1, gần khu vực trung tâm thành phố và sông Sài Gòn (Hình 3). 
Với quy mô lớn, ga có chiều dài 240m, chiều rộng 34,5m và độ sâu 
khoảng 20m, được thiết kế với hai tầng ngầm chính: tầng B1 bao 
gồm khu vực sảnh, phòng bán vé, kiểm soát vé và các tiện ích hành 
khách; tầng B2 là khu vực sân ga với hai đường ray và một ke ga đảo, 
tối ưu hóa luồng di chuyển hành khách (Hình 4-5). Nhà ga được xây 
dựng để đáp ứng lưu lượng hành khách cao, kết nối khu vực trung 
tâm với các quận lân cận và các khu đô thị mới như Vinhomes 
Golden River. 

 
Hình. 3. Bình đồ Ga Ba Son. 

Dự án do Ban Quản lý Đường sắt đô thị TP.HCM (MAUR) làm chủ 
đầu tư, với sự hợp tác của các liên danh quốc tế, bao gồm Nippon 
Koei (Nhật Bản) phụ trách thiết kế và liên danh Shimizu - Maeda 
(Nhật Bản) đảm nhận thi công. Công trình khởi công vào năm 2014, 
hoàn thành cơ bản vào cuối năm 2023 và chính thức đi vào vận hành 
từ ngày 22/12/2024. Nhà ga Ba Son không chỉ đóng vai trò là một 
nút giao thông quan trọng mà còn mang ý nghĩa văn hóa, nằm gần 
khu vực lịch sử Ba Son - nơi từng là xưởng đóng tàu nổi tiếng từ thế 
kỷ 18, góp phần định hình bản sắc đô thị của TP.HCM. 

 
Hình 4. Mặt bằng tầng B1. 

 
Hình 5. Mặt bằng tầng B2. 
3.2. Hiện trạng và hạn chế về mỹ học 
Mặc dù được thiết kế theo tiêu chuẩn quốc tế, nhà ga ngầm Ba 

Son vẫn bộc lộ nhiều hạn chế về mỹ học, làm giảm sức hấp dẫn và 
giá trị văn hóa của công trình. Thứ nhất, thiết kế hiện tại chủ yếu sử 
dụng vật liệu công nghiệp như đá granite, thép không gỉ và kính, 
thiếu các yếu tố phản ánh lịch sử Ba Son - một di sản đóng tàu quan 
trọng từ thế kỷ 18 - hoặc bản sắc văn hóa Sài Gòn. Thứ hai, không 
gian ga chưa tích hợp các tác phẩm nghệ thuật công cộng hay các 
chi tiết trang trí mang tính biểu tượng, dẫn đến cảm giác đơn điệu 
và thiếu sức sống. Thứ ba, hệ thống chiếu sáng chủ yếu dựa trên đèn 
âm trần trắng, phục vụ công năng nhưng không tạo được hiệu ứng 
nghệ thuật, gây cảm giác khô cứng và không thân thiện với hành 
khách. Thứ tư, việc sử dụng vật liệu tiên tiến như bê tông tính năng 
cao (UHPC) còn rất hạn chế, mặc dù vật liệu này có tiềm năng tạo ra 
các cấu trúc mỏng và họa tiết tinh xảo. Tuy nhiên, chi phí sản xuất 
UHPC cao, yêu cầu kỹ thuật thi công phức tạp và thiếu đội ngũ nhân 
lực lành nghề tại Việt Nam đã cản trở việc ứng dụng rộng rãi, khiến 
nhà ga chưa khai thác được tối đa tiềm năng thẩm mỹ và bền vững 
của vật liệu này. Cuối cùng, thiết kế mặt ngoài ga chưa tận dụng 
được cảnh quan ven sông Sài Gòn và kết nối yếu với các khu vực lân 
cận như Vinhomes Golden River, làm giảm sự hòa nhập với bối cảnh 
đô thị. 

3.3. Giải pháp mỹ học đề xuất 
Dựa trên những phân tích thực trạng về thẩm mỹ không gian và 

bản sắc kiến trúc của nhà ga ngầm Ba Son, định hướng thiết kế mỹ 
học cho phương án cải tạo được xây dựng theo hướng tôn vinh bản 
sắc văn hóa – lịch sử Việt Nam, kết hợp với ngôn ngữ kiến trúc hiện 
đại và công nghệ ánh sáng tương lai. Mục tiêu là tạo nên một không 
gian giao thông công cộng không chỉ hiệu quả về mặt công năng, 
mà còn gợi cảm xúc, khơi dậy niềm tự hào văn hóa và mang tính 
biểu tượng đô thị lâu dài. 
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3.3.1. Triết lý thiết kế: "Di sản sống - Đô thị tương lai" 
Thiết kế lấy cảm hứng từ vùng đất Ba Son - nơi giao thoa giữa 

truyền thống lịch sử, dòng chảy sông nước và công nghiệp hiện đại. 
Các yếu tố mỹ học được lồng ghép theo hướng gợi nhắc lịch sử 
nhưng không rập khuôn, thay vào đó sử dụng ngôn ngữ đương đại 
để thể hiện tinh thần dân tộc một cách sống động và tinh tế. 

3.3.2. Ngôn ngữ thẩm mỹ và biểu tượng chủ đạo 
Không gian ga được khắc họa dựa trên các biểu tượng văn hóa 

- lịch sử Việt Nam: 
- Trống đồng Đông Sơn (Hình 6), hoa sen (Hình 7), hình gợn 

sóng, chạm trổ thuyền gỗ, phong cách Đông Dương. 
- Hình tượng rồng thời Nguyễn (Hình 8), khảm trai, hình lá đề 

cách điệu: thể hiện trong phù điêu trang trí, đèn trần hoặc tay vịn 
lan can. 

- Màu sắc: sử dụng các tông đồng cổ, xanh cổ vịt, nâu trầm, vàng 
sẫm gợi cảm giác hoài niệm nhưng hiện đại. 

 
Hình 6. Hình ảnh họa tiết trống đồng 
trong kiến trúc. 

 
Hình 7. Hình ảnh họa tiết hoa sen trong 
kiến trúc. 

 
Hình 8. Hình ảnh họa tiết rồng thời Nguyễn trong kiến trúc. 
3.3.3. Gợi ý không gian ứng dụng cụ thể 
Sảnh tầng B1:  
- Tích hợp các cột đèn chiếu sáng nghệ thuật với thân đèn lấy 

hình tượng cột buồm thuyền xưa. 
- Tường bao sảnh đặt phù điêu hoa sen, bản đồ Ba Son xưa bằng 

kỹ thuật chạm nổi giả đá hoặc đắp nổi đèn viền. 
- Trần lượn sóng ánh sáng ấm, điểm xuyết hoa văn sóng nước và 

chim Lạc. 
Ke ga tầng B2: 
- Sàn bê tông xi măng đánh bóng, điểm hoa văn gợn sóng bằng 

đá khảm. 
- Tường kính phối hợp màn chiếu đèn LED ánh sáng xanh lam 

nhạt - gợi dòng sông. 
- Một góc ke ga đặt mô hình tàu gỗ cổ hoặc đèn LED tạo hình 

rồng uốn quanh trụ cột, tượng trưng cho sự bảo hộ và sức mạnh. 
Lối vào từ mặt đất: 
- Lam nhôm CNC hình ảnh thuyền cổ, họa tiết bản đồ Sài Gòn 

xưa gắn trên mái vòm. 
- Biển tên ga được thiết kế bằng chữ nổi đồng xước với nền đá 

khắc hình trống đồng cách điệu. 
Các hình ảnh phối cảnh minh họa được thể hiện trong Hình 9-14. 

 
Hình 9. Phối cảnh minh họa khu vực sảnh chờ tàu. 

 
Hình 10. Phối cảnh minh họa khu vực cầu 
thang bộ.  

 
Hình 11. Phối cảnh minh họa khu vực 
soát vé . 

 
Hình 12. Phối cảnh minh họa khu vực cầu thang máy và sảnh . 

 
Hình 13. Phối cảnh minh họa khu vực cầu 
thang bộ từ tầng B1 xuống tầng B2 

 
Hình 14. Phối cảnh minh họa khu vực cầu 
thang bộ từ trên mặt đất 

 
3.3.4. Ứng dụng vật liệu mới 
 Kính cường lực tích hợp LED: Tạo hiệu ứng ánh sáng động, mô 

phỏng sóng nước hoặc hình ảnh văn hóa, như tại khu vực ke ga, 
tăng trải nghiệm thị giác cho hành khách. Hình 15 mô tả cách sử 
dụng kính cường lực tích hợp LED ở khu vực ke ga, tạo hiệu ứng 
chuyển động kết hợp với các họa tiết mang tính chất văn hóa - lịch 
sử. 

 
Hình 15. Phối cảnh minh họa khu vực ke ga. 



06.2025ISSN 2734 -9888 129

w w w. t a p c h i x a y d u n g .v nNGHIÊN CỨU KHOA HỌC

 Bê tông trong suốt và bê tông tính năng cao: Bê tông trong 
suốt cho phép ánh sáng tự nhiên xuyên qua, giảm cảm giác ngột 
ngạt trong ga ngầm. Bê tông tính năng cao (UHPC), với cường độ 
chịu nén 150-200 MPa và khả năng chống ăn mòn vượt trội, được sử 
dụng cho các tấm ốp, cột và sàn, tạo cấu trúc mỏng, bền vững và 
tích hợp họa tiết văn hóa phức tạp. UHPC giúp giảm chi phí bảo trì 
dài hạn và tăng tính thẩm mỹ thông qua các bề mặt chạm khắc tinh 
xảo. Hình 16 minh họa cách sử dụng bê tông trong suốt họa tiết 
trống đồng kết hợp đèn led hắt sáng từ phía sau tạo thành vách 
xuyên sáng. Hai bên sử dụng bê tông tính năng cao (UHPC) tạo hình 
hoa văn hoa sen và chim Lạc làm tấm ốp trang trí. 

 
Hình 16. Phối cảnh minh họa khu vực ghế ngồi chờ tàu. 
 Vật liệu composite tái chế: Sử dụng trong các chi tiết trang trí 

như lan can hoặc ghế chờ, vừa bền vững vừa linh hoạt để tạo hình 
hoa văn truyền thống, như họa tiết chim Lạc hoặc hoa sen. 
 Thép không gỉ mạ màu: Áp dụng cho các chi tiết như tay vịn 

hoặc cột, mang lại vẻ hiện đại, dễ bảo trì và phù hợp với môi trường 
ngầm. 

Các vật liệu này không chỉ nâng cao tính thẩm mỹ mà còn đảm 
bảo độ bền, dễ bảo trì và thân thiện với môi trường, phù hợp với xu 
hướng phát triển bền vững trong kiến trúc giao thông. Việc sử dụng 
UHPC đặc biệt mang lại cơ hội tạo ra các thiết kế đột phá, biến nhà 
ga Ba Son thành biểu tượng kiến trúc độc đáo. 

 
4. KẾT LUẬN 
Nghiên cứu đã khẳng định vai trò thiết yếu của mỹ học trong 

thiết kế nhà ga đường sắt đô thị, không chỉ nâng cao trải nghiệm 
hành khách mà còn góp phần định hình bản sắc đô thị và thúc đẩy 
phát triển bền vững. Thông qua trường hợp nhà ga ngầm Ba Son, 
việc tích hợp các yếu tố văn hóa Việt Nam, như họa tiết trống đồng, 
hoa sen và rồng thời Nguyễn, vào khung kiến trúc hiện đại đã tạo 
nên một không gian giàu giá trị thẩm mỹ, phản ánh di sản địa 
phương trong bối cảnh toàn cầu. Đặc biệt, việc ứng dụng các vật 
liệu tiên tiến như kính cường lực tích hợp LED, bê tông trong suốt, 
composite tái chế, và bê tông siêu tính năng (UHPC) đã mang lại sự 
đột phá trong thiết kế, kết hợp giữa công năng, thẩm mỹ và tính bền 
vững. UHPC, với cường độ chịu nén vượt trội (150-200 MPa) và khả 

năng tạo cấu trúc mỏng, đã cho phép thiết kế các chi tiết nội thất 
tinh xảo, như tấm ốp tường và cột chạm khắc, nâng cao giá trị nghệ 
thuật của nhà ga. Kết quả nghiên cứu cho thấy Ba Son có tiềm năng 
trở thành biểu tượng kiến trúc, góp phần định vị TP.HCM như một 
đô thị hiện đại, văn hóa và thông minh. 

Tuy nhiên, nghiên cứu còn một số hạn chế. Phạm vi chỉ tập trung 
vào nhà ga Ba Son, chưa so sánh với các ga khác tại Việt Nam hoặc 
khu vực, dẫn đến thiếu dữ liệu toàn diện. Dữ liệu thực nghiệm từ 
hành khách về trải nghiệm mỹ học và phân tích chi phí - lợi ích dài 
hạn của vật liệu mới, đặc biệt là UHPC, vẫn còn hạn chế. Ngoài ra, 
các rào cản về chi phí sản xuất và kỹ thuật thi công UHPC tại Việt 
Nam chưa được đánh giá sâu. 

Trong tương lai, nghiên cứu cần mở rộng so sánh đa điểm với 
các nhà ga metro trong khu vực để rút ra bài học thiết kế. Đặc biệt, 
việc ứng dụng UHPC trong thiết kế nội thất nhà ga tàu điện đô thị 
cần được nghiên cứu sâu hơn, tập trung vào tối ưu hóa chi phí sản 
xuất, phát triển kỹ thuật thi công phù hợp với điều kiện Việt Nam, và 
thử nghiệm các mẫu nội thất như ghế ngồi, quầy vé hoặc vách ngăn 
sử dụng UHPC với họa tiết văn hóa tích hợp. Ngoài ra, công nghệ 
mô phỏng thực tế ảo (AR/VR) có thể được sử dụng để đánh giá trải 
nghiệm hành khách với các thiết kế nội thất UHPC, từ đó nâng cao 
tính thực tiễn và hiệu quả thẩm mỹ của nhà ga. 
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